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dokumenty s vladou USA potrebné na obstaranie novych taktickych stihacich
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lietadiel Vzdu$nych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky II. cast’ —
utajovana.
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Predkladacia sprava

Predkladany material  ,,Obmena taktickych stihacich lietadiel VzduSnych sil
ozbrojenych sil SR . ¢ast’ - neutajovand* vychadza z ,,Koncepcie rozvoja VzS OS SR (VVzS-
V-77/2014) schvalenou vladou SR dna 14.5.2014 a je v sulade so schvalenou ,,Koncepciou
rozvoja sposobilosti VzS OS SR (velenia, riadenia a prieskumu, taktického letectva,
dopravného letectva, vrtulnikového letectva; protivzdusnej obrany)“. Predkladany material
zaroven rieSi poziadavku na projekt ,,Viacucelové taktické lietadla — obmena stihacich
lietadiel* (¢. p. VVzS-47-22/2014-OSP zo dna 2.5.2014). Realizaciou bude plnené :

., CIELE SPOSOBILOSTI 2017 — CS 2017 (NATO CAPABILITY TARGETS 2017 —
SLOVAK REPUBLIC C-M(2017)0021(SVK)) “,

- MINIMALNA UROVEN SLUZIEB SPOSOBILOSTI VELENIA ARIADENIA NA
PODPORU MNOHONARODNYCH, SPOLOCNYCH OPERACII POD VELENIM NATO
(MINIMUM LEVEL OF C2 SERVICE CAPABILITIES IN SUPPORT OF COMBINED
JOINT NATO LED OPERATIONS, MC 0593/1),

- ACO FORCES STANDARDS VOLUME II1.

Stihacie lietadla MiG-29AS/UBS VzS OS SR spiiiaju poziadavky NATO Capability Codes
and Capability Statements len na40% anie si plne interoperabilné. Neumoznuju
plnohodnotné plnenie uloh v ramci systému NATINAMDS, opera¢nych uloh vécsieho rozsahu
pre pripad krizy, alebo vojny (podpora pozemnych sil).

V dosledku odd’al'ovania obstaravania novych viac ucelovych taktickych stihacich
lietadiel a dlhodobo nizkeho ro¢ného naletu hrozi d’al$ia strata opera¢nych sposobilosti, strata
sposobilosti vykonavat’ efektivne letecky vycvik aje predpoklad d’alSieho zhorSovania
meratel'ného ukazovatel'a bezpecnosti letov (v roku 2017 bol priemerny ndlet na poruchu 1
hod. 26 min.).

Z dovodu potreby obmeny stihacich lietadiel MiG-29 vlada SR svojim uznesenim ¢. 139
zo diia 18.3.2015 sthlasila so zahajenim rokovani so Svédskou vladou 0 prendjme lietadiel JAS-
39 C/D Gripen .

Pri rokovaniach o samotnej zmluve o prenajme lietadiel Gripen nedoslo k zhode vo
viacerych zasadnych otazkach. Svédska strana pocas celych rokovani deklarovala iny pravny
vyklad pojmu ,,prendjom* ako slovenskd strana, Svédska strana pozadovala zmluvu podla
medzindrodného prava verejného, pozadovala absenciu sankcii, Svédske rozhodné pravo, a
neuplatiovanie zrazkovej dane.

Za ucelom pokraCovania v rokovaniach na trovni vlad aj o inych alternativach
obstarania taktickych stihacich lietadiel, vlada SR zmenila svojim uzneseni ¢. 444 z 29.
septembra 2016 uznesenie vlady SR ¢. 139 zo dina 18.3.2015.



Pre realizaciu vysSie uvedenych uzneseni vlady Slovenskej republiky, boli nasledne
poziadané o informacie tri vlady : Svédsko, USA a RF so Ziadostou o zaslanie svojich navrhov
a podmienok (siucasne s cenovou ponukou).

Uznesenie vlady SR ¢. 444 7 29.9.2016 stanovovalo realizovat’ priame rokovania na
urovni vlada - vlada s cielom prerokovania podmienok obstarania taktickych lietadiel a po ich
ukonceni predlozit’ na rokovanie vlady SR do 30.9.2017 na schvalenie prislusné zmluvné
dokumenty spolu s kvantifikaciou finanénych nakladov. Na zaklade suhlasného pisomného
stanoviska predsedu vlady SR, bol uvedeny termin presunuty do 29.6.2018.

Pocas pripravy materidlu a vyhodnocovania ponuk, absolvovali ¢lenovia projektového
timu viac krat bilateralne rokovania na expertnej urovni so zastupcami krajin prevadzkujiacich
lietadla typu F-16 a JAS-39, vratane navstev letisk: Lietadlo JAS-39: Svédsko (Sdtends a
Linképing), Madarsko (Keckemet) a Ceska republika (Cdslav). Lietadlo F-16 : Pol'ska
republika (Krzesiny a Lask), Taliansko (Aviano) a Grécko (Volos). Pri tvorbe analyzy
a v rozhodovacom procese boli zobrané do Gvahy aj vedecké ¢lanky, medzindrodné Studie,
odborné vojenské a letecké Casopisy a d’alSie podkladové dokumenty, ktorych tiplny zoznam
je uvedeny v analytickom materiali.

Na zaklade posudenia je ponuky vlady USA na nakup 14 lietadiel F-16 Block 70/72.
vyhodnejsia ako §védska ponuka. MO SR navrhuje v ramci obmeny stihacich lietadiel MiG-29
VzS OS SR realizovat’ ponuku vlady USA na nakup 14 lietadiel F-16 Block 70/72 a predlozit’

tento navrh na rokovanie Bezpecnostnej rady a vlady SR.

Predkladany material ,,Navrh na obstaranie novych taktickych stihacich lietadiel I. ¢ast’
- neutajovana“ bol predmetom skratené¢ho predbezného a medzirezortného pripomienkového
konania a na rokovanie Bezpecnostnej rady Slovenskej republiky a vlady Slovenskej republiky
sa predkladé bez rozporov.
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1. Uvod

Modernizécia rozhodujtcich druhov vyzbroje Ozbrojenych sil Slovenskej republiky je
zékladnym kritériom rozvoja a dosiahnutia opera¢nych sposobilosti sil nevyhnutnych na
vedenie bojovej &innosti vojenskych jednotiek v ramci koalicie NATO, EU, OSN alebo
samostatne v ramci celého spektra vojenskych operacii, od konfliktu vysokej intenzity az po
operacie nevojenského charakteru.

Sucasny proces modernizacie vojenskej vyzbroje je svojim rozsahom a vyznamom
najrozsiahlej$im konkrétne formulovanym programom vyzbrojovania od vzniku Ozbrojenych
sil Slovenskej republiky, ktory prispieva k realizacii zdmeru vlady Slovenskej republiky
podporit’ strategické projekty vyzbrojovania ich individudlnym schvalovanim a financovanim®.
Planované obstaranie a dodavky taktickych stihacich lietadiel su navrhnuté tak, aby z hl'adiska
operaénych potrieb Ozbrojenych sil Slovenskej republiky bolo zabezpecené postupné
prezbrojenie vojenskych jednotiek s dorazom na prioritu ich zaclenenia a pdsobenia vo
viacnarodnych alianénych zoskupeniach s vysokymi poziadavkami na mobilitu, kompatibilitu

a poskytovanie vzajomnej podpory?.

Stratégia obstarania vychddza z doslednej analyzy variantnych rieSeni formatov
obstarania s prihliadnutim na zivotny cyklus taktickych stihacich lietadiel a na komplexné
asystétmové rieSenie prezbrojenia Vsulade spravidlami modernizaénych procesov
a standardov v ramci NATO a EU. Stratégia obstarania kladie doraz na moznosti vyuzitia
primeranej narodnej a medzindrodnej obrannej spoluprace, moznosti vytvorenia strategického
partnerstva na medzivladnej urovni, ako aj vyuzitie vlastného obranného potencialu.

Realizacia projektu obmeny taktickych stihacich lietadiel nebude mat’ negativny dopad
na schopnost’ Slovenskej republiky napinat vietky ciele rozvoja vojenskych spdsobilosti, ktoré
na seba Slovenska republika prevzala vramci NATO, s dérazom na budovanie tazkej
mechanizovanej brigady.

Material predkladany na rokovanie Bezpecnostnej rady SR avlady SR je
rozdeleny do viacerych ¢iastkovych materiadlov z dovodu, Ze slovenska strana sa zaviazala
neposkytniit’ citlivé informacie o konkrétnych ponukach tretim stranam. Svédska strana
klasifikuje cely navrh zmluvy ako ,SEKRETESS/RESTRICTED* a poZiadala
0 nezverejnenie ceny navrhu. Americka strana rovnako poZiadala o nezverejiiovanie
informaécii zo svojich navrhov zmliv. Celkovy prehl’ad o vyske cien, konkretizacia ponik
vo vSetkych oblastiach a rozanalyzovanie je uvedeny v utajovanom materiali: ,,Navrh na
obstaranie novych taktickych stihacich lietadiel -analyza obmeny taktickych stihacich
lietadiel VzduSnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky II. ¢ast’ — utajovana®
predloZenom na rokovanie Bezpe¢nostnej rady a vlaidy SR. Rovnako navrhy zmliv su
V utajovanom rezime.

'Programové vyhlasenie vlady Slovenskej republiky na roky 2016 — 2020, ¢ast’ Ozbrojené sily
NATINAMDS



2. Sposoby obstarania pre projekty vvzbrojovania

Sposoby obstarania taktickych stihacich lietadiel VzS OS SR vychadzaja z platného
legislativneho ramca Slovenskej republiky a pravidiel Eurdpskej unie pre akvizi¢né
procesy obrannych tovarov a sluZzieb, ktorymi su identifikované zakladné formy a podmienky
postupov. Verejné obstaranie podl’a zakona ¢. 343/2015 Z. z. 0 verejnom obstaravani
a 0 zmene a doplneni niektorych ziakonov v zneni neskorsich predpisov, piata cast, § 128
— § 139 ,,Zadavanie zakaziek v oblasti obrany a bezpecnosti* definuje postupy pri zadavani
zakazky a to: uZzSia sut’aZ, rokovacie konanie so zverejnenim, sut’azny dialog a priame
rokovacie konanie. Zakazky v oblasti obrany a bezpecnosti sa teda vyrazne odliSuju od
zékaziek civilného sektora. Pravna uprava zakona ¢. 343/2015 Z. z. je priamo determinovana
»Smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2009/81/ES z 13. jila 2009 o koordinacii
postupov pre zadavanie urcitych zdakaziek na prace, zakaziek na dodavku tovaru
a zakaziek na sluzby verejnymi obstaravatel’mi alebo obstaravatePmi v oblastiach obrany
a bezpecnosti a 0 zmene a doplneni smernic 2004/17/ES a 2004/18/ES*, ktora reSpektuje
skutocnost, ze popri podpore postupného vytvarania eurdpskeho trhu s obrannymi
zariadeniami, ndrodna bezpecnost’ zostava vo vylucnej zodpovednosti kazdého ¢lenského Statu
Eurdpskej tnie. Zakazky v oblasti obrany a bezpecnosti svojou povahou maji charakter
citlivych zékaziek, pri ktorych existuje vel'ké riziko zneuzitia chranenych informacii. Nakup
vojenskej techniky je Specificky, pretoze pozadované technické parametre musia zadefinovat’
odbornici ozbrojenych sil Slovenskej republiky, ktoré st jedinec¢né. Obstaranie vojenskej
techniky a jej zavedenie do ozbrojenych sil Slovenskej republiky sa teda riadi osobitnym
rezimom, vratane posudzovania kvality vojenskej techniky, finanénych, technickych,
administrativnych, vyrobnych podmienok zabezpec€enia Zivotného cyklu a terminov dodavok.

Slovenska republika sa prihlasila ku konceptu ,,Integrovaného systému protivzdusnej
obrany NATO* a od roku 2006 zabezpeCuje obranu vzdusného priestoru v ramci operacie
NATINAMDS vy¢lenenim vybranych sil a prostriedkov Vzdusnych sil Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky pod velenie vrchného velitel'a spojeneckych sil v Europe (SACEUR).
Zabezpecovanie nedotknutelnosti vzdusného priestoru je jednym z kIicovych aspektov
kolektivnej bezpec¢nosti a obrany NATO. Udrzovanie integrity vzdusného priestoru Aliancie je
preto trvalou tlohou ¢lenskych krajin NATO. Lietadlda MiG-29 Vzdusnych sil Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky, ktoré st v suCasnosti vyuzivané na plnenie uloh NATINAMDS,
zabezpecuju suverenitu a nedotknutelnost’ vzdu$ného priestoru SR su uz technologicky
a moralne zastarané. Naklady na zabezpecenie ich prevadzky neustale narastaju. Zabezpecenie
nahradnych dielov a agregatov pre lietadla MiG-29 je stale problematickejsie a to aj v dosledku
sankcii Europskej tnie na niektoré spolo¢nosti Ruskej federacie.

Pre spol'ahlivé plnenie poslania Vzdusnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky a
na zaklade vyssie uvedeného je nevyhnutné uskutocnit’ obmenu lietadiel MiG-29 VzduSnych
sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky.

3. Strategicky ramec rozhodovania o taktickych stihacich lietadlach

Rozhodnutie 0 obstarani novych nadzvukovych lietadiel je ovplyvnené dvoma
zakladnymi faktormi: z ktorej krajiny ich Slovenska republika nakupi a na aky ucel ich bude



pouzivat. Zaroven zohladiiuje stanoveny strategicky zdmer zbavovania sa zavislosti od
sovietskej/ruskej vojenskej techniky.

V prvom pripade ide o porovnanie USA a Svédska, ako domovskych krajin spoloénosti
dvoch relevantnych ponuk. V pripade USA ide o strategického spojenca (Bezpecnostna
stratégia SR 2005), pri¢om aj vladou na jeseit 2017 schvalena Bezpecnostna stratégia SR 2017
hovori, Ze ,,Osobitné postavenie z hl'adiska presadzovania bezpecnostnych zaujmov Slovenske;j
republiky maju vztahy so Spojenymi Statmi americkymi (USA), ktoré su kIicové pre
bezpecnost’ Eurdpy.“ Obstaranie d’alSej vel'kej platformy (po vrtul'nikoch Black Hawk) od USA
prehibi toto spojenectvo a vytvori silnejsie puto pre rozvoj v oblasti ekonomiky i bezpeénosti,
¢o je velkou devizou v pripade zhorSenia bezpe¢nostného prostredia v susedstve Slovenskej
republiky. V pripade Svédska ide o vyznamného partnera v ramci EU a kI'aéového partnera (no
nie spojenca) pre NATO. Nakup lietadiel Gripen by posilnil europsku obranna priemyselnu
zakladiu a zéroven by znamenal impulz pre markantne;j$i rozvoj doteraz nie az tak rozvinutych
bilateralnych (aj obchodnych) vztahov.

V druhom pripade ide o praktické otazky vyuzitia. Obidve zvazované lietadla maja
sposobilosti, ktoré umoznujt ich vyuzitie v celej palete scenarov aj mimo Slovenskej republiky.
V pripade nakupu ktoréhokol'vek z tychto dvoch lietadiel sa otvaraju moznosti participovat’ na
kontrole vzdusného priestoru spojencov (tzv. air-policing) na Islande av Pobalti v ramci
NATO. To prinesie politicky benefit, ze Slovensko prispieva k bezpecnosti spojencov
a vojensky benefit, Ze sa precvicia nové postupy a ziskaji nové skusenosti z nasadenia. Vyhoda
F-16 je, ze ide o rokmi preverené lietadlo, ktoré vyuziva sused SR (Pol’'sko) a d’alsi spojenci v
Belgicku, Déansku, Grécku, Holandsku, Norsku, Portugalsku, Rumunsku, Turecku a USA a
vyuzivat ich bude oskoro aj Chorvatsko. Cast’ z jeho uzivatel'ov prejde v najblizsich rokoch
na platformu F-16 Block 70/72, pripadne F-35. Stale je pravdepodobne;jsie, Ze v operacii mimo
uzemia SR by sa OS SR stretli skor s lietadlami F-16 ako s JAS-39 C/D Gripen. Navyse F-16
Block 70/72 pouziva niektoré systémy z F-35. To umozni efektivnejSie pristupovat
k logistickej podpore nasadenych lietadiel. Ak SR nakupi verziu F-16 Block 70/72, bude prvym
uzivatelom tohto typu v Eurdépe. To mdze vyuzit' na vybudovanie suvisiacej logistickej
a vycvikovej zakladne pre poskytovanie d’alSim budiicim (nielen) eurépskym operatorom tejto
platformy. Na druhej strane je vyhodou JAS-39 C/D Gripen, ze ich pouzivaji susedné krajiny
Cesko a Mad’arsko a otvaraju sa teda mozZnosti regionalnej spoluprace a potencialneho Setrenia
nakladov. Okrem nich ich v Eurépe vyuziva domovské Svédsko.

4. Sucasny stav taktického letectva VzduSnvch sil Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky

Lietadla MiG-29 (10ks MiG-29AS a2ks MiG-29UBS) boli vyrobené v rokoch
1989 — 1995. Technicky zivot tychto lietadiel je stanoveny do roku 2029 az 2035, pricom
mnohym agregatom konci technicky Zivot uz v roku 2018. Lietadla MiG-29 boli Ciastocne
zmodernizované v rokoch 2004-2006 (navigacny a komunikacny systém, systém identifikdcie
viastny/cudzi, ICAO normy), zbranovy systém lietadla nebol modernizovany a je moralne
a technicky zastarany. Prevadzka lietadiel je dlhodobo zabezpeCovana s obmedzeniami
V plneni k poZzadovaného néletu. Lietadl4d dlhodobo neplnia meratel'né ukazovatele bezpecnosti
letov vo vzt'ahu k pozadovaného naletu na letovy incident a ani nedosahuju potrebnou mierou
prevadzkovej spolahlivosti. Servis lietadiel je od roku 2006 zabezpeceny dodavatel'skym
spdsobom na zaklade abonentnej zmluvy so spolo¢nostou RSK MiG.



Z dévodu neuspokojivého technického stavu a konstrukéno-technologickych obmedzeni,
neumoznuju plnohodnotné plnenie uloh v ramci systétmu NATINAMDS a neumoziuju
plnenie operac¢nych uloh vicsieho rozsahu pre pripad krizy, alebo vojny.

Z hladiska Standardov NATO lietadlo MiG-29 nie je plne interoperabilné, ¢o ma za
nasledok rozsiahle obmedzenia v pripade tcasti taktického letectva v spolo¢nych operaciach
(komunikacné, informacné a datové zariadenia, takticky dolet lietadla, doplnovanie paliva za
letu, elektronické ochranné systémy, zbranové a zameriavacie systémy).

Prevadzka lictadiel MiG-29 je negativne ovplyviiovana nizkou spolahlivost'ou, ktora sa
priamo odraza v priemernom nalete na jednu poruchu, nedostatkom motorov RD-33
s dostato¢nou zalohou technického Zivota, d’alSich potrebnych komponentov a nedostatkom
blokov zépadnej avioniky.

Technicky stav tzn. dostupnost’ lietadiel na plnenie tloh sa premieta aj do dosiahnutej
urovne vycvicenosti. Priemerny nélet operacnych pilotov MiG-29 v operacii NATINAMDS
nedosahuje pozadovani urovenn vycvi¢enosti na urovni Mission Ready/Combat Ready
(MR/CR). Je potrebné, aby bola opera¢nymi pilotmi udrzand minimalne niz§ia Groven Basic
Mission Qualification (BMQ).

Vzhl'adom na nizku redlnu dostupnost’ leteckej techniky je doba vycviku na dosiahnutie
pozadovaného stupnia vycvicenosti pilotov pre zaradenie do Pohotovostného Systému
Vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky netimerne dlha a je mimoriadne naro¢né
dosiahnutie pozadovanych poctov pilotov. Udrzanie pozadovanej miery sposobilosti, pri
zachovani sucasného stavu je z dlhodobého hl'adiska persondlne aj ekonomicky naro¢né.

4. Cielovy stav taktického letectva VzdusSnych sil ozbrojenvch sil Slovenskej

republiky

Dokument: NATO DEFENCE PLANNING CAPABILITY REVIEW 2017/2018 THE
SLOVAK REPUBLIC OVERVIEW, C-M(2018)0025 (SVK-OVERVIEW), definuje v ramci
AF SVK pocet 12 ks lietadiel MiG-29. Z tohto poctu st vyclenené do QRA dve lietadla.
Dokument zaroven d’alej uvadza Ze modernizacny plan zahfiia v kratkom ¢asovom horizonte
obstaranie 14 ks viacucelovych taktickych lietadiel.

Viacucelové taktické lietadla s potrebné na plnohodnotné plnenie tloh ochrany a obrany
vzdusného priestoru SR, uloh v ramci integrovaného systému NATINAMDS a na plnenie
sucinnostnych uloh podpory pozemnych sil, vycviku jednotiek protivzdusnej obrany,
predsunutych leteckych navadzacov OS SR a po obstarani novych viactucelovych taktickych
lietadiel bude mat’ SR ambiciu podiel'at’ sa na operaciach ochrany vzdusného priestoru krajin
NATO.

Dokument ,,Koncepcia rozvoja spdsobilosti VzS OS SR*, VVzS-303/2018-ODP, bod
5.2., Cielovy stav sposobilosti po oblastiach DOTMLPFI — Taktické letectvo, stanovuje ako
minimalny pocet novych viacucelovych taktickych lietadiel Strnast’ (14 ks).

V sulade s ,,Dlhodobym planom rozvoja obrany s dérazom na vystavbu a rozvoj OS SR
s vyhladom do roku 2030“, s Planom vyzbrojovania zroku 2017 az vladou schvalenej
,Koncepcie rozvoja vzdusnych sil“ z roku 2015 vyplyva, ze OS SR potrebuji na dobudovanie
a udrzanie nevyhnutnych opera¢nych sposobilosti taktického letectva dosiahnut’ cielovy stav
14 viacucelovych taktickych nadzvukovych lietadiel.




Na zabezpecenie plnohodnotného plnenia tloh ochrany a obrany vzdusného priestoru
SR a integrovaného systému obrany NATINAMDS, stuc¢innostnych tloh podpory a vycviku je
potrebné dosiahnut’ minimalny pocet 15 vycvi¢enych operaénych pilotov viacucelovych
taktickych lietadiel. Roc¢ny pozadovany nalet na pilota pritom stanovuje dokument ,,Allied
Command Operations Forces Standards, VVolume Ill — Air Forces* v rozsahu 180 LH (z toho
40 LH je mozné absolvovat na letovom simuldatore).

Pre zabezpeCenie pozadovaného naletu 140 LH na opera¢ného pilota taktického
lietadla je potrebné dosiahnut’ minimalny celkovy ro¢ny nalet 2100 LH roc¢ne, ktory je mozné
splnit’ s poctom 14 viactcelovych taktickych lietadiel. Priemerny ro¢ny nélet na stcasné
viacucelové taktické lietadla sa pohybuje v rozsahu 150 letovych hodin (dalej len LH).

o 15 pilotov x 140 LH/pilot = 2100 LH (rocne)
o 2100 LH (rocne) : 150 LH (priemer na lietadlo) = 14 ks

PoZzadovany ro¢ny ndlet je rozdeleny rovnomerne medzi 14 lietadiel, kedy sa pocita
s nasledujucimi faktormi:
o priemerna schopnost’ leteckej techniky (podla Statistik USAF) 10 lietadiel = 70%

o lietadla zaradené do pohotovostného systému 3 (2 + 1 zaloha)
o lietadla na periodickych pracach 3
o dostupné lietadld na letecky vycvik 4-5

Po zohladneni priemernej percentudlnej schopnosti leteckej techniky, ktord sa aj
unovej leteckej techniky pohybuje v rozsahu 70-80% a d’alsich faktorov (lietadla
V pohotovostnom systéme a lietadla na periodickych prdacach) vyplyva redlna dostupnost’ pre
letecky vycvik 4-5 lietadiel.

V ciel'om stave je potrebné obstarat’ 14 ks novych viacucelovych taktickych lietadiel. Po
dodani lietadiel musia byt Vzdu$né sily ozbrojené sily Slovenskej republiky schopné
zabezpecit' plnohodnotnu prevadzku, obsluhu dodanej leteckej techniky a pozemného
vybavenia vlastnym personalom. Vycvik pilotov a pozemného personalu musi byt’ realizovany
pred dodanim prvych lietadiel.

Nové taktické lietadlo musi spiat’ poZiadavky na technické vybavenie pre ciele
sposobilosti v zmysle dokumentu Ciele sposobilosti 2017 — CS 2017 (NATO Capability Targets
2017 - Slovak Republic C-M(2017)0021(SVK)) pre plnohodnotné plnenie tloh
NATINAMDS, Air to Air aAir to Ground operacii vratane pozemného technického
zabezpecenia.

4.1. Poziadavky na efektivnost’

Taktické lietadld musia byt sposobilé v plnej miere nahradit’ stavajlice stihacie lietadla
MiG-29 a zaroven rozsirit’ opera¢né sposobilosti taktického letectva v sulade s su¢asnymi aj
budicimi opera¢nymi poziadavkami a moznymi typmi tloh vyplyvajicimi z bezpe¢nostného
prostredia a ¢lenstva Slovenskej republiky v NATO.

4.2. Rozhodujuce prevadzkové parametre

e schopnost’ pdsobenia proti vzdusnym ciel'om na stredné (do 120 km) a kratke vzdialenosti
(do 30 km),

e schopnost’ pdsobenia proti streldm s plochou drdhou letu a pomaly letiacim a nizko
letiacim vzdusnym objektom,

e schopnost’ posobenia proti pozemnym a namornym cielom,



4.3.
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schopnost  detekcie vzdusnych, pozemnych anadmornych cielov palubnym
radiolokatorom,

schopnost’ vykonavat’ vzduSny prieskum prostrednictvom technickych prostriedkov,
inStalované systémy vlastnej ochrany (aktivne a pasivne),

schopnost’ instaldcie pridavnych palivovych nadrzi,

schopnost’ dopliiovania paliva za letu,

schopnost’ posobenia v podmienkach ruSenia (aktivne a pasivne),

schopnost’ prenosu Sifrovanych radiovych a datovych informacii medzi vzduSnymi
prostriedkami a medzi vzdu$nymi a pozemnymi / namornymi prostriedkami navzajom,
schopnost’ zdznamu parametrov letu, diagnostickych parametrov palubnych avionickych
a zbranovych systémov, pohonnej jednotky na odolny zapisovac,

schopnost’ digitalneho zaznamu hlasu a videa z paluby lietadla,

schopnost’ pouzitia riadenej a neriadenej leteckej municie (bombardovacej, raketovej),
integrovana palubnd hlaviiova zbran,

integracia prostriedkov no¢ného videnia.

Nicivost’, mobilita, schopnost’ prezit’, poziadavky na odolnost’ vo¢i klimatickym
vplyvom
schopnost’ detekcie, lokalizécie a identifikacie v narocnom elektromagnetickom prostredi,
vzdu$né a pozemné elektromagnetické vyZzarovanie (ako napr. radarové, laseroveé,
infracervené, ultrafialové atd.) aautomaticky reagovat’ s primeranymi opatreniami
vlastnej ochrany,
schopnost’ zabezpecenia ochrany posadok (nudzovy polohovy majaik, prenosny GPS modul
a nudzova radiostanica),
schopnost’ viest’ vzdusné operacie proti vzduSnym, pozemnym a namornym hrozbam,
schopnost’ detekcie a sledovania pocetnych vzdusnych, pozemnych a ndmornych cielov,
schopnost’ efektivneho pouZzitia zbrani proti viacerym cielom sucasne,
schopnost’” bezpecnej identifikdcie vlastnych a cudzich vzdu$nych, pozemnych
a namornych prostriedkov (IFF, Mode 5/S)
schopnost prevadzky v sulade s civilnymi predpismi,
schopnost’ bezpecnej automatickej reakcie na externé elektronické posobenie vojenskymi
a civilnymi pozemnymi, ndmornymi a vzduSnymi prostriedkami (v stlade s civilnymi
normami),
schopnost’ aplikovat’ opatrenia pre minimalizovanie zranite'nosti vo¢i kybernetickym
utokom a uniku informacii,
schopnost’ krypto kominikécie.

Logisticka podpora a spol’ahlivost’

pozadovany technicky zivot lietadla minimalne 25 rokov,
zabezpecit' vykonatelnost’ vyrobcom stanovej urovne udrzby a oprav v podmienkach
utvaru,



e uvodna servisna podpora lietadiel, pozemného vybavenia a letového simulatora (spotrebny
material, nahradné diely a oleje a maziva) na 2 roky,

e uzatvorenie d’alSej servisnej podpory po ukonceni tivodnej servisnej podpory,

e zabezpecCenie aktualizacie technickej, prevadzkovej a letovej dokumentacie,

e zabezpecenie aktualizacie programového vybavenia lietadiel a letového simulatora,

e pritomnost podporného timu na prevadzku lietadiel a pozemného vybavenia,

e zabezpeCenie komunika¢no-informacnych technologii nevyhnutnych pre zabezpecenie
¢innosti lietajiiceho a technického personalu,

e zabezpecenie dodavok kontrolno-meracej techniky a technického vybavenia potrebného
pre prevadzku lietadiel.

4.5. Interoperabilita

Taktické lietadlo ajeho vybavenie musi byt interoperabilné s ostatnymi taktickymi
lietadlami krajin NATO a musi spiiiat’ poZiadavky na technické vybavenie pre ciele sposobilosti
v zmysle dokumentu Ciele sposobilosti 2017 — CS 2017 (NATO Capability Targets 2017 —
Slovak Republic C-M(2017)0021(SVK)) pre plnohodnotné plnenie tloh NATINAMDS
vratane pozemného technického zabezpecenia.

4.6. Integracia

a) pracovné sily (obsluha -kvalifikdcia)

Zabezpecit’ plnohodnotnu prevadzku a obsluhu dodanej leteckej techniky a pozemného
vybavenia vlastnym personalom.
b) koncepcia vycviku

Vycvik lietajuceho persondlu, persondlu inzinierskej leteckej sluzby (ILS) a personalu
leteckej prevadzkovej sluzby (LPS) bude zamerany na preskolenie a ziskanie d’alSich
sposobilosti, ktoré bude umoZiovat nova leteckd technika atechnika pozemného
zabezpecenia.

Zazmluvnenie vycviku pozemného a lietajuceho personalu tak, aby bol vycvik
potrebného personélu na zabezpecenie prevadzky ukonéeny pred dodanim prvych lietadiel.

c) logisticka podpora (Skolenie Specialistov — instruktorov)

Vyevik Specialistov — inStruktorov persondlu ILS a personalu LPS bude zamerany na
vycvik prisluSnikov persondlu ILS a LPS na ziskanie typovej kvalifikdcie na
pripravu, oSetrovanie a opravy novej leteckej techniky.

d) vzt’ah osoby a jeho pracovného prostredia

Vsetky pracoviska, postupy a technolégie musia vyhovovat’ platnym STN.
e) bezpecnost’, rizika ohrozenia Zivota

Vsetky elektrické zariadenia, zariadenia s nebezpe¢nym materidlom, ionizujiicim Ziarenim
a ostatné zariadenia alebo materidly, ktoré mézu ohrozovat’ zivot, alebo zdravie musia
vyhovovat platnym STN.

Na zavedenie novych taktickych lietadiel do vyzbroje OS SR, budi vykonané
pouzivatel'sko-vojskové skusky, ktorych obsahom bude preverenie deklarovanych vlastnosti
novych taktickych lietadiel vratane logistickej podpory aich stlad s pozadovanymi
sposobilost’ami.



6. Informacia o zvolenom sposobe obstarania

Koncepcia rozvoja Vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky* (schvalend
vladou Slovenskej republiky dna 14.5.2014) - stanovila ako rieSenie problematiky taktického
letectva prendjom/nakup letovych hodin novych taktickych lictadiel. Pre realizaciu vlada
Slovenskej republiky svojim uznesenim ¢. 139 schvalila dna 18.3.2015 ,,Navrh na vyjadrenie
suhlasu so zahajenim rokovani k obmene taktickych lietadiel Vzdusnych sil ozbrojenych sil
Slovenskej republiky* so $védskou stranou a so zacatim priamych rokovani s vladou USA
(cestou FMS), s cielom uzatvorit zmluvy na dodavku zbraiovych systémov, prostriedkov
elektronickej ochrany a komunika¢nych prostriedkov pre liectadla JAS-39 GRIPEN;
Rokovania so §védskou stranou nedospeli k uspesnému podpisu potrebnych zmluv na prendjom
lietadiel JAS-39 Gripen. Svédska strana pocas celych rokovani deklarovala iny pravny vyklad
pojmu ,prendjom™ ako slovenska strana, Svédska strana pozadovala zmluvu podla
medzinarodného prava verejného, pozadovala absenciu sankcii, $védske rozhodné pravo, a
neuplatiiovanie zrazkovej dane.

Vlada Slovenskej republiky uznesenim ¢. 444 (dna 28.9.2016 schvalila zmenu
uznesenia ¢. 139), poverila ministra obrany Slovenskej republiky k rokovaniu na urovni vlad
na obstaranie taktickych lietadiel formou nakupu, lizingu alebo prendjmu tak, aby ministerstvo
obrany Slovenskej republiky do 30.9.2017 predlozilo vlade Slovenskej republiky na schvalenie
prislusné zmluvné dokumenty spolu s kvantifikidciou finanénych nakladov. Na zaklade
stihlasného pisomného stanoviska predsedu vlady Slovenskej republiky, bol uvedeny termin
posunuty do 29.6.2018.

Medzi najmodernejSich viactcéelové taktické lietadla v sucasnosti patri Lockheed
Martin/Boeing F-22 RAPTOR, F-35 LIGHTNING IlI, Dassault RAFALE, Eurofighter
TYPHOON. Tieto lietadla v§ak svojimi operacno-taktickymi schopnostami, spolu s ndkladmi
na zabezpecCenie prevadzky d’aleko prevySuji moznosti a potreby OS SR.

MO SR sa preto pri vybere moznej nahrady za lietadla MiG-29, rozhodlo oslovit’ vlady
USA (lietadlo F-16 Block 70/72), Svédska (lietadlo JAS-39C/D)* a Ruskej federacie (lietadlo
MiG-29M/M2).

*Nova verzia lietadla JAS-39E/F je v sucasnosti vyvijand, predpoklad zavedenia do vyzbroje
Vzdusnych sil Svédska je v rokoch 2025 -2026.

Pre realizaciu vysSie uvedenych uzneseni vlady Slovenskej republiky, boli oslovené
vlady USA, Svédskeho kralovstva a Ruskej federacie, so Ziadost'ou o zaslanie svojich
navrhov (spolu s nacenenim) na obmenu taktickych lietadiel Vzdu$nych sil ozbrojenych
sil Slovenskej republiky.




7. Ponuky vlad

Ponuky vlady USA a vlady Svédskeho kralovstva boli postiidené a vyhodnotené vo
vSetkych relevantnych oblastiach. Ponuku vlady Ruskej federacie nebola z geopolitickych
dovodov finalne posudzovana. Ponuky boli posudzované vybranymi vojenskymi a Civilnymi
expertami rezortu obrany SR.

Obrazok ¢.1.

JAS-

F-16 Block 70/72 Viper

7.1. Ponuka na nikup, prendjom a lizing lietadiel JAS-39C/D Gripen - Svédske
kralovstvo

Svédska strana zaslala navrhy na tri sposoby obstarania lietadiel (ndkup, prendjom
a lizing). Po posudeni a vyhodnoteni vSetkych troch sposobov obstarania lietadiel, bol ako
najvyhodnej$i navrh vyhodnoteny navrh na nakup lietadiel JAS-39C/D.

Kontrakt je na urovni vlad. Jedna sa jednomotorové nadzvukové taktické lietadla,
ktoré budl po instalacii datového prenosu (Link-16) plne NATO kompatibilné. Logisticka
podpora je zahrnutd na celti dobu trvania kontraktu (v prvych dvoch rokoch bude dodany
potrebny materidal aV ndslednych ésmych rokoch bude zabezpecovana logisticka podpora).
Platby su pri nakupe rozlozené na 10 rokov. Navrhované ceny su pevné a nemenné. V ponuke
je zahrnuty letecky simulator. Pre bojové vyuZitie bude potrebné realizovat’ nakup Standardnych
leteckych riadenych rakiet, municie, a vymetnic klamnych ciel'ov vyuzivanych v NATO cestou
FMS (USA). Na zabezpecenie ich prevadzky bude potrebna zmena infraStruktary letiska Sliac.
Obhliadka letiska Slia¢ bola vykonana v roku 2015. Dodéavka prvého lietadla je mozna
20 mesiacov od podpisu kontraktu (napr. ak bude kontrakt podpisany v mesiaci august 2018,
tak dodavka prvéeho lietadla bude mozna v mesiaci maj 2020). Pre stanovenie celkovej vysky
je potrebné zahrnit' aj nadklady na zmenu infrastruktury letiska Slia¢, ndklady na vyzbroj
a komunikaéné zariadenia. Platnost’ cenovej ponuky bola po navyseni o 3% prediZena do konca
roka 2018. V suvislosti s pripadnou realizaciou obstarania tohto typu lietadla, je slovenska
strana povinna zabezpeCit §védskej strane, dodavky zariadeni (pre vyzbroj a komunikdciu)
a softvéru uz pocas vyroby lietadiel JAS-39C/D. Vzhl'adom k Standardnym schvalovacim
procesom v USA, méze dojst’ k omeskaniu tychto dodavok a tym k neskorSiemu obdrzaniu
lietadiel. Taktiez je potrebné vziat’ do uvahy aj spoloc¢né rokovania (predpoklad trvania je 9




a viac mesiacov) o konkrétnych podmienkach zmluvy, ktoré budu prebichat’ az po rozhodnuti
o vybere konkrétneho dodavatela, co oddiali samotn dodavku lietadiel.

V stvislosti s pripadnou realizaciou obstarania tohto typu lietadla, bude slovenska strana
povinna, cestou uzatvorenia zmluvy s vladou USA, zabezpecit Svédskej strane, dodavky
zariadeni (pre vyzbroj a komunikaciu) a softvéru uz pocas vyroby lietadiel JAS-39C/D.

7.2. Ponuka na nakup lietadiel F-16 Block 70/72 — Spojené Staty americké

Kontrakt na nakup (/izing a prendjom lietadiel legislativa USA neumoznuje) je na irovni
vlad prostrednictvom fondov FMS. Jedna sa o jednomotorové nadzvukové taktické lietadla,
ktoré su plne NATO kompatibilné a su ponikané v najmodernejSom vybaveni. Lietadla F-16
su preverené vo viacerych vojnovych konfliktoch po celom svete a st vyuzivané v mnohych
krajinach. Logisticka podpora je pri tejto ponuke zahrnuta na 2 roky prevadzky a za¢ne plynat
od datumu prevzatia kazdého lietadla. Platby za lietadla a vycvik su rozlozené na 7 alebo 5
rokov. Platby za letecké rakety AIM-9X su rozlozené na 12 rokov. Ponuka zahfna letovy
simulator. Pre bojové vyuzitie bude potrebné realizovat ndkup Standardnych leteckych
riadenych rakiet stredného a kratkeho doletu, protizemnych riadenych a neriadenych bomb
a d’al$ej municie vyuzivanych v NATO (su sucastou ponuky).

Na stanovenie rozsahu zmien potrebnych na prevadzku tychto lietadiel bola v roku 2017
vykonana obhliadka letiska Slia¢. Pre stanovenie celkovej vysky je potrebné zahrnut’ aj naklady
na zmenu infrastruktury letiska Slia¢, ndklady na vyzbroj a dopocet ndkladov na logistickl
podporu. Pontkané lietadla st z uvedenych pontk po technickej (najmodernejsia avionika,
ktord je dodavanad do lietadiel 5. generdcie) a taktickej stranke (nosnost vyzbroje a paliva,
varianty vyzbroje, takticky dolet a vytrvalost vo vzduchu)  najvykonnejSie. Lietadla
st koncipované tak, aby boli pripravené na d’al$i pripadny technologicky rozvoj (modernizaciu)
v buducnosti. Dodavka prvych lietadiel na Slovensko je mozna v rokoch 2022/2023 ak bude
zmluva podpisand v roku 2018. Pre stanovenie presnej cenovej ponuky, bola poziadana
americka strana koncom roka 2017 o zaslanie aspracovanie LOA-Letter of Offer and
Acceptance.

V mesiaci maj 2018 obdrzalo MO SR od vlady USA navrh troch LOA (LO-D-SAA -
lietadla F-16 aletecké rakety AIM-120 s platnostou do 27.7.2018, LO-D-TAA-vycvik
s platnostou  do 30.6.2018 a LO-P-LAH -letecké rakety AIM-9X s platnostou do 24.7.2018°)
spolu s cenovymi kalkulaciami. Do nékladov na prepravu su zahrnuté len naklady na prepravu
leteckych rakiet. Naklady na prepravu ostatného materidlu nie su zahrnuté do obdfZanych
zmluv. V stlade s pravidlami FMS, vSak vSetky tieto ceny nie st pevné a nemenné.

7.3. Obstaranie pouZivanych lietadiel inej armady

V case spracovania analyzy o odpredaji starSich verzii lietadiel F-16 uvazovali Staty
Izrael, Portugalsko, Dansko, Holandsko, Norsko a Grécko. O odpredaji lietadiel JAS-39
neuvazoval nikto.

Izrael a Portugalsko predali lietadla Chorvétsku a Rumunsku. Staty Dansko, Holandsko,
Norsko su v sucasnosti v §tadiu rozhodovacieho procesu o obmene a uvedené lietadla by neboli
nebudu v kratkom €asovom obdobi k dispozicii. Grécko uvazuje o odpredaji Casti lietadiel F-
16 v najstarsej verzii, ktorych naklady na nasledni modernizaciu by dosiahli porovnatelné
cenové naklady ako obstaranie novej verzie lietadla F-16.

V pripade obstarania pouZzivanych lietadiel je pozitivom niZSia obstardvacia cena, na
urovni cca 30 — 50% ceny nového lietadla ale je vSak potrebné pocitat’ s nakladmi na vysSiu

3 LOA na letecké rakety je na rakety AIM-9X, pretoZe historicky st zaradené pod namornictvo US. Letecké
rakety AIM-120 st zahrnuté v kontrakte na samotné lietadla F-16 /Block 70/72.



cenu za modernizdciu a kratSiu Zivotnost’ lietadiel (Zivotnost draka lietala, agregéatov
a ostatné¢ho vybavenia s predpisanou zivotnostou).

Pre zabezpecenie komplexného posudenia moznosti obmeny stihacich lietadiel
MiG-29, bola posudena aj moznost’ realizacie uvedenej obmeny formou nakupu, nasledného
repasovania a modernizacie uz uzivanych taktickych lietadiel inej armady, s naslednou zmenou
infrastruktury letiska Slia¢. Takyto sposob obmeny by bolo mozné realizovat’ v troch krokoch.

Ako prvy krok je potrebné uzavriet’ zmluvu na ndkup na trovni vlada — vlada so Statom,
ktory v suCasnosti ma zaujem o odpredaj svojich starSich verzii taktickych lietadiel
(napr. F-16A/B Block 15). Vek takychto starsich taktickych lietadiel sa odhaduje na 20 az 30
rokov, ¢o je priblizne rovnaky ako u sucasnych lictadiel MiG-29 Ozbrojenych sil Slovenskej
republiky. V tomto pripade je potrebné zaslat' Letter of Reauest (LOR) na vladu USA
so ziadost'ou o odpredaj uzivanych lietadiel F-16 a o stanovenie ich ceny. Zaslanie odpovede
podlieha suhlasu kongresu USA.

Sucasne ako druhy krok, bude potrebné uzavriet zmluvu medzi vladou Slovenskej
republiky a vyrobcom daného typu taktickych lietadiel (v tomto pripade so spolocnostou
Lockheed Martin), na zabezpeCenie repasacie a modernizaciu tychto taktickych lietadiel na
pozadovanu technicku a operacnu uroven. Predpokladané ndklady na 14 uZivanych lietadiel
F-16 st vo vyske 214 miliénov Eur.

Treti krok predstavuje uzatvorenie zmluvy na urovni vlada — vlada (v tomto pripade
viada Slovenskej republiky a viada USA -zastupena FMS) na zabezpeéenie vycviku pilotov
a pozemného personalu, logistickej podpory, ndkupu leteckych riadenych a neriadenych rakiet,
municie, technickej vybavy a vystroje.

Na zéklade dostupnych informacii, dnes nie je mozné s urcitost’ou povedat’, kedy a ktora
vlada moze odpredat’ svoje uzivané takticke lietadla. Konkrétna ponuka zatial’ nebola ziskana.
Odhadovana doba repasacie a modernizacie takychto lietadiel ich vyrobcom je v trvani cca 24
mesiacov od ich dodania slovenskou stranou. Uzatvorenie kontraktu s FMS, na vysSie uvedené
poziadavky, bude mozné azZ po jeho odsuhlaseni kongresom USA.

Realizovanie obmeny stihacich lietadiel MiG-29 vysSie uvedenym spdsobom,
predpokladd zavedenie repasovanych lietadiel do vyzbroje Vzdusnych sil Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky pravdepodobne po roku 2026 a neskor. A aj to za predpokladu, Ze zmluva
na kupu uzZivanych taktickych lietadiel bude uzatvorena v budiicom roku. Nahradenie starSich
(uz modernizovanych) lietadiel MiG-29, za rovnako staré (zmodernizované) iné taktické
lietadld, by bolo tazko obhdjite'né pred laickou aj odbornou verejnost'ou.

Zaroven je potrebné konStatovat’, Ze obstaranie novych lietadiel vytvara predpoklad ich
pozivania minimalne 25 + 20 rokov, S moznostou nasledného odpredaja inym krajinam.
V pripade nakupu starSich lietadiel je potrebné zdoraznit’, Ze takéto lietadld buda v prevadzke
zaradené cca 20 rokov, ¢im sa vytvara predpoklad Ze o 15 rokov bude opdtovne potrebné riesit’
problém s obstaranim viacucelovych taktickych lietadiel a vyclenenim vysokych finanénych
prostriedkov.

Z ¢asového hladiska a s prihliadnutim na sucasny technicky stav stihacich lietadiel
MiG-29, ministerstvo obrany Slovenskej republiky neodporuc¢a tento sposob obmeny
lietadiel.



8. Technické parametre viacucelovych taktickych lietadiel F-16 Block 70/72
a JAS-39 C/D Gripen

8.1. JAS-39 C/D Gripen

Tato verzia lietadla je v sucasnosti na vrchole svojich moznosti. Ked’ze spolo¢nost SAAB
planuje v budtcnosti zahajit' sériova vyrobu verzie E/F, s modernizaciou verzie C/D sa
nepocita.

Lietadlo JAS-39 C/D Gripen.ma v porovnani s F-16 Block 70/72 mens$iu nosnost’ vyzbroje,
mensiu kapacitu paliva, kratsi takticky dolet, nizSiu vytrvalost’ vo vzduchu, niz§iu stipavost’ a
vyrazne nizSiu akceleraciu. V lietadle sa nachadza starSia avionika (radar starsej generdacie,
systém vcasnej vystrahy a prvky ochrany lietadla), ktora uz nespliia potreby su¢asného
a buduceho posobenia vo vzdusnych operaciach.

Obstaranie lietadla JAS-39 C/D Gripen by pre OS SR z takticko-technického hl'adiska
nepredstavovalo vyrazni modernizaénli zmenu, pretoze je mozné konstatovat, ze by doslo
k vymene starého lietadla (MiG-29) za sice nové, ale vykonnejsie lietadlo (na technickom
maxime moznosti, bez dualSieho rozvoja). Vzdusny priestor by bolo mozné chranit
V obmedzenom rozsahu, pretoze nie je mozné jednym lietadlom sucasne pdsobit’ proti
vzduSnym aj pozemnym ciel'om, alebo by bolo potrebné pouzit’ viac lietadiel sicasne. Kvoli
obmedzenej nosnosti vyzbroje a paliva (a s tym suvisiacim mensim taktickym doletom a mensou
vytrvalostou vo vzduchu) by nebolo mozné udrzat’ vzdusna nadvladu pocas dlhsej doby.

8.2. F-16 Block 70/72
Lietadlo F-16 Block 70/72 s prvkami integrovanej avioniky, ktora sa pouZziva v lietadlach

5. generacie predstavuje jedno z najvykonnejSich viacucelovych lietadiel v sucasnosti.
Extrémna nosnost’ vyzbroje, moznost’ podvesenia stoviek variantov vyzbroje, kapacita paliva,
takticky dolet a vytrvalost’ vo vzduchu, akceleracia a stupavost’, pokrocila avionika a moderné
zameriavacie, zbranové a zobrazovacie systémy ho predurcuju k vedeniu operacii, ktoré budu

uspeSné a zaroven efektivne. Lietadlo navySe disponuje najmodernejSim bezpecnostnym
prvkom Auto GCAS, ktory dokdZe zachranit’ lietadlo aj osadku pri indisponovanosti osadky.

S moznostami, ktor¢ lietadlo F-16 Block 70/72 pontka, sa jedna prakticky o nové lietadlo,
pretoze lietadlo F-16 Block 70/72 ponuka vysoku bojovi hodnotu a bude eSte niekolko
desatroci viac ako vyrovnanym protivnikom lietadlam 5. generécie.

Obstaranie lietadla F-16 Block 70/72 by pre OS SR predstavovalo vyrazny krok vpred a
z4sadnym sposobom by sa rozsirili sposobilosti taktického letectva pri pésobeni na vzduiné aj
na pozemné (ndmorné) ciele. VzduSny priestor by bolo mozné chranit’ efektivnejsie pri
su¢asnom posobeni proti vzdusnym aj pozemnym cielom. Sucasne bude mozné udrzat
nadvladu vzdusného priestoru pocas dlhsej doby.

Tabulka €. 2 Zakladné takticko — technické udaje lietadiel
111 F-16 Block 70 JAS-39 C
Rozpitie 10 m 8,4m
Dizka 15,1 m 14,8 m



Vyska 49m 45m
Prazdna hmotnost’ lietadla 9720 kg 70425 kg
Maximalna vzletova hmotnost’ 21 600 kg 13888 kg

Maximalna unosnost’ vyzbroje a paliva na

vonkajsich zdvesnych bodoch 7350 kg 4725kg
Mnozstvo paliva vo vnutornych nadrziach 4.715 kg 2 380 kg
Pocet zavesnych bodov pre vyzbroj 9 7

Rozmery lietadla (rozpitie/dizka/vyska):

Lietadld maju takmer totozné rozmery a vyhodou oboch je, ze ich detekcia vol'nym okom
pocas manévrového vzdusného boja na blizke vzdialenosti je ndro¢nd. Efektivna radiolokacna
odrazova plocha oboch lietadiel je podobna, co ma vyznam pri vedeni vzdusného boja za
hranicou vizualneho kontaktu (BVR).

Maximalna vzletovd hmotnost/tinosnost’ vyzbroje a paliva:

Vicsia tnosnost’ vyzbroje 7.350 kg (1,5 nasobok oproti lietadlu JAS-39) umoziiuje podvesit’
lietadlo F-16 va¢sim mnozstvom a zaroven roznymi druhmi municie. Lietadlo tak moze sti¢asne
posobit’ (pocas jednej misie) proti vzdusnym aj proti pozemnym (namornym) cielom.Vacsia
unosnost’ pridavnych palivovych nadrzi umoznuje lietadlu F-16 vacsi dolet a vytrvalost’ vo
vzduchu a tym efektivnejsie chranit’ vzdusny priestor SR alebo pdsobit’ v ramci plnenia tloh
vV medzinarodnom prostredi. Lietadlo F-16 je vybavené konformnymi palivovymi nadrzami
umiestnenymi v hornej Casti koreiia kridla, o vyrazne zvySuje dolet a vytrvalost’ lietadla bez
vplyvu na redukciu poctu zavesnych bodov. Konformné nddrze pritom neznizuji vykonové
parametre lietadla.

Mnozstvo paliva vo vnutornych nadrziach:

Vicsie mnozstvo paliva vo vnttornych nadrziach ma lietadlo F-16 (1,96 nasobok oproti lietadlu
JAS-39). Umoznuje mu to vacsi takticky dolet a vytrvalost’ vo vzduchu pri si¢asnom vyuziti
vSetkych dostupnych zavesnych bodov.

Pocet zavesnych bodov pre vyzbroj:

Vigsi pocet zavesnych bodov (9 zavesnych bodov oproti 7 pri lietadle JAS-39) zvysuje bojova
hodnotu lietadla F-16, kedy je mozné podvesit’ viac municie a posobit’ tak proti viacerym
vzdusnym, alebo pozemnym (ndmornym) cielom.

Tabul’ka €. 3 Letové vykony lietadiel

F-16 Block 70 JAS-39C

Maximalne ¢islo M v malej vyske* +1,.2 +1,0

M’E}mmalne ¢islo M v velkych +2,0 14

vyskach*

) ) . FL 500 FL 530
Maximalny staticky dostup lietadla

(15 240 m) (16 150 m)

Meximalna sti ¢ lietadl 254 s 203s

aximalna stiipavost’ lietadla . .
by (50.000 ft/min) (35.000 ft/min)

Maximaélne pretazenie +99¢ +99¢



Maximalny dolet s pridavnymi

palivovymi nadrzami bez 3940 km /2128 NM 3000 km/ 1620 NM
tankovania za letu

Takticky dolet (bojovy radius)** 1570 km / 879 NM 830 km / 447TNM
Takticka vytrvalost VO 113 mindt 12 mindt

vzdialenosti 740 km / 400 NM***

* Konfiguracia podvesenia lietadla: rakety vzduch — vzduch (A-A)

** Profil: vzlet z domovskej zakladne — odlet do priestoru bojovej ¢innosti — navrat na
domovsku zakladiiu. Konfiguracia podvesenia lictadla: rakety vzduch — vzduch (A-A)

*** Profil: vzlet — posobenie v priestore bojovej ¢innosti vo vzdialenosti 740 km / 400 NM od
domovskej zakladne — navrat na domovsku zakladitu. Konfiguracia podvesenia lietadla: rakety
vzduch — vzduch (A-A)

Maximalne ¢islo M:

Lietadlo F-16 dosahuje v celom rozsahu svojho dostupu lepsie hodnoty Machového
¢isla (1,2 v malej vyske / 2,0 vo velkych vyskach) oproti lietadlu JAS-39 (1,0 v malej vyske /
1,4 vo velkych vyskach). Tento parameter spolu s akceleraciou a stipavostou predstavuje
zésadny faktor pri pdsobeni proti vzdusnym cielom. VicSie hodnoty ¢isla M zabezpecuju
skratenie Casu zachytenia narusSitela vzdusného priestoru SR, rychlejSie zaujatie priestoru
pdsobenia proti prostriedkom vzdusného napadnutia alebo rychlejSiu reakciu pri podpore
pozemnych vojsk. Pre Staty s menSou rozlohou uzemia (ako je SR) je v€asné zachytenie
narusSitel'a vzdusného priestoru kl'acové.

Maximalny staticky dostup lietadla:

Lietadlo JAS-39 ma lepsi staticky dostup (FL530 / 16 150 m) oproti lictadlu F-16
(FL500/ 15 240 m). Obidve lietadlé st schopné niest’ rakety vzduch — vzduch stredného dosahu
(AIM120 C-7), ktoré su schopné posobit’ proti vzdusnym cielom az do FL700 (21 330m). Na
identifikaciu cielov v celom rozsahu vySok sa u oboch lietadiel pouzivaji podvesné kontajnery.
Z hladiska taktického pouzitia sa pésobenie proti vzdusnym cielom vykonava spravidla do
FL400 (12 200 m). Pri posobeni proti pozemnym a namornym ciel'om ale tento rozdiel nie je
vyznamnym hodnotiacim kritériom. Parameter maximalneho statického dostupu nie je
prioritny pri posudzovani bojovych moznosti lietadla.

Maximalna stiipavost’ lietadla:

Lietadlo F-16 dosahuje lepsiu hodnotu maximalnej stapavosti (254 m/s) oproti lietadlu
JAS-39 (203 m/s), ¢o predstavuje zasadny faktor pri posobeni proti vzdusnym ciel'om. LepSia
hodnota stiipavosti zabezpecuje skratenie ¢asu zachytenie narusitel'a vzduSného priestoru SR
v dobe mieru (Air Policing v ramci NATINAMDS), alebo v dobe krizy (vojny).

Maximaélne pretazenie:

Obidve lietadla dosahuju maximalne pretazenie + 9 g, ¢o predstavuje Standard bojovych
lietadiel. Podvesenie pridavnych nadrzi znizuje hodnotu maximalneho pretazenia pri oboch
lietadlach. Lietadlo F-16 je vSak vybavené konformnymi palivovymi nadrzami, ktorych
pouzitie nema vplyv na zniZenie hodnoty maximalneho pretaZenia.

Maximalny dolet/takticky dolet/vytrvalost

Lietadlo F-16 ma v&acsi maximalny dolet s pridavnymi palivovymi nadrzami bez
tankovania za letu (3940 km / 2128 NM), ¢o predstavuje 1,3-ndsobok oproti lietadlu JAS-39
(3000 km/ 1620 NM). Lietadlo F-16 ma viacsi bojovy radius (1570 km / 879 NM), ¢o
predstavuje 1,89-nasobok oproti lietadlu JAS-39 (830 km / 447NM). Lietadlo F-16 ma dlhsiu
vytrvalost’ vo vzduchu pocas vedenia bojovej ¢innosti vo vzdialenosti 740 km (400 NM) od
domovskej zakladne bez tankovania za letu (113 minut), ¢o predstavuje 9,4-nasobok oproti
lietadlu JAS-39 (12 minat).
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Obrazok ¢.2 : Dostupnost’ operaéného posobenia lietadiel
Tento parameter predstavuje dolezity faktor pri obrane uzemia SR, pretoze vzduSny
priestor je tak mozné chranit efektivnejsSie a to aj S mensim poctom lietadiel. Sucasne je mozné
udrzat’ vzdusni nadvladu pocas dlhsej doby. Pri hodnoteni vhodnosti lietadla pri pdsobeni nad
uzemim SR je tento parameter sekundarnym, je vSak ddlezitym hodnotiacim prvkom pre
vyhodnost’ pouzitia lietadiel v zahrani¢nych operaciach.

Tabul’ka ¢. 4 Pohonnd jednotka

F-16 Block 70 JAS-39C
Motor F110-GE-129D F-404-GE-RM12
129 kN 80 kN
Maximalny tah
(29.000 Ibf) (18.000 Ibf)
) 25,3 sekuind 40 sekund
Akceleracia*

(zM0,8naM1,2) (zM0,8naM1,1)

* lietadlo F-16 nesie va¢sie mnozstvo leteckych rakiet a municie
F-16 2 x AIM-120, 2 x AIM-9X, 2 x pylon
JAS-39 2 x raketa vzduch — vzduch (ne$pecifikovany typ rakiet)

Maximalny tah:

Motor lietadla F-16 ma lepsi maximalny tah (129 kN), ¢o predstavuje 1,6-nasobok
oproti motoru v lietadle JAS-39 (80 kN).
Akcelerécia:

Motor lietadla F-16 prevysuje motor lietadla JAS-39 v akceleracii, kde sa najma pri
prekonavani rychlosti zvuku (M > 1,0) prejavuje jeho zvySeny t'ah.

Lepsia akceleracia umozituje rychlejSie dosiahnutie pozadovanej rychlosti (respektive
¢isla M) a to zabezpeci skratenie ¢asu zachytenia narusitel’a vzdusného priestoru SR, rychlejSie
zaujatie priestoru pdsobenia proti prostriedkom vzdusného napadnutia, ale aj rychlejsiu reakciu
pri podpore pozemnych vojsk. Pri rozlohou mensich Statoch (ako je SR) je pritom vc€asné
zachytenie naruSitel’a vzdusného priestoru kI'ai¢ové.




Akceleracia ma vyrazny vplyv aj pri defenzivnych manévroch vo vzdusnom boji proti
raketam stredného dosahu (AIM-120, R-77, R-27), kde spravne a rychle vykonanie obranného
manévru rozhoduje o preziti lietadla v boji. Akceleracia je rozhodujucim faktorom aj pri
pdsobeni proti pozemnym (namornym) cielom. Po zniceni ciel’a je nutné rychle vykonanie
obranného manévru a dosiahnutie najvac¢sej moznej rychlosti, v ¢o najkratSsom ¢ase a uniknuat’
mimo pole u¢innej pdsobnosti prostriedkov protivzdusnej obrany.

Tabul’ka ¢. 5: Vyzbroj a kontajnery

F-16 Block 70 JAS-39 C
Oznacenie M61A1 Vulcan Mauser BK27
Kanén Kaliber 20 mm 27 mm
Zaso_ba 511 nébojov 120 nabojov
streliva
Riad L duch max. 6 ks
1adené rakety vzduch — max. 6 ks oM.
vzduch (A-A) krdtkeho  AIM-9 * AIM-9M-9
dosahu AIM-9X/I (nie je sucastou
ponuky)
Riadené rak duch max. 4 ks
1adenc rakety vzduch — max. 6 ks ) i
vzduch (A-A) stredného  AIM-120 | AIM-120 C-5
dosahu AIM-120 C-7 (nie je sucast'ou
ponuky)
Municia GBU-12, GBU-49, (nie je sudast'ou
vzduch — zem (A-G) GBU-54, GBU-38 ponuky)
Oznaceni AN/AAQ-33 AN/AAQ-28
n ni
. Znacenie SNIPER ATP LITENING 1l
Kontajnery .
Pocet kusov 5 (nie je sucast'ou
ponuky)
Kanoén:

Lietadlo F-16 disponuje Sesthlaviiovym rotaénym 20 mm kanénom M61A1 Vulcan so
zéasobou streliva 511 ndbojov a predstavuje G€innu zbran proti vzduSnym cielom, ale najma
proti pozemnym cielom pri podpore pozemnych jednotiek. Verzia F-16D Block 72
(dvojmiestna verzia) disponuje kanonom a moZe byt zaradena do pohotovostného systému
(NATINAMDS) bez obmedzenia.

Kanon lietadla JAS-39 Mauser BK27 disponuje zasobou streliva 120 nabojov
a predstavuje uc¢innu zbran proti vzdusnym a proti pozemnym cielom. Vyraznym deficitom
lietadla JAS-39 D (dvojmiestna verzia) je, Ze nema zabudovany kanén a preto neméze byt
zarad’ovana do pohotovostného systému (NATINAMDS).

Riadené rakety vzduch — vzduch (A-A) kratkeho dosahu (AIM-9):

Obidve lietadla su schopné niest’ riadent raketovi municiu kratkeho dosahu (AIM-9)
S infracervenym samonavedenim.

Lietadlo F-16 je schopné niest’ 6 ks AIM-9X/II, ktoré predstavujii najnovsi model
riadenej rakety kratkeho dosahu s infraCervenym samonavedenim na ni¢enie vzduSnych ciel'ov.




Lietadlo JAS-39 je schopné pouzivat 6 ks AIM-9M-9, t. j. starSia verzia rakiet.
Obstaranie riadenych rakiet AIM-9M-9 predstavuje vynalozenie dalSich dodatocnych
nakladov. Novsi model riadenej rakety AIM-9X/II nie je na lietadle JAS-39 integrovany.
Riadené rakety vzduch — vzduch (A-A) stredného dosahu (AIM-120):

Obidve lietadld su schopné niest’ riadenti raketovii municiu stredného dosahu (AIM-
120) s aktivnym radioloka¢nym navedenim.

Lietadlo F-16 je schopné niest’ 6 ks AIM-120 C-7, ktoré predstavuju najnovsi model
riadenej rakety stredného dosahu s aktivnym radiolokaénym navedenim na ni¢enie vzdusnych
cielov. Lietadlo JAS-39 je schopné niest’ 4 ks AIM-120 C-5, ktoré predstavuju star$i model
riadenej rakety stredné¢ho dosahu s aktivnym radioloka¢nym navedenim na ni¢enie vzduSnych
cielov.

Riadené rakety AIM-120 predstavuji hlavny prvok vyzbroje modernych taktickych
lietadiel. Umoziiuju pdsobit’ na vzdusné ciele za hranicou vizualneho kontaktu a znizuji tak
pravdepodobnost’ straty vlastného lietadla pocas vzdusného boja na viditeI'ni vzdialenost'.
VAcsi pocet tohto typu riadenych rakiet umoznuje efektivnejSie vedenie vzdusnych operacii vo
vyzname pdsobenia proti viacerym vzduSnym cielom. VzduSny priestor je tak mozné chranit’
efektivnejsie a to aj S menSim poctom lietadiel. StiCasne je mozné udrzat’ vzdusni nadvladu
pocas dlhsej doby.

Obstaranie riadenych rakiet AIM-120 C-5 u lietadla JAS-39 nie je predmetom ponuky
a predstavuje vynaloZenie d’alSich dodato¢nych nakladov. Novs$i model riadenej rakety AIM-
120 C-7 nie je na lietadle JAS-39 integrovany.

Municia vzduch — zem (A-G):

Na lietalo F-16 je mozné podvesit’ Siroké spektrum municie (viac ako 180 druhov
kompatibilnej municie), o do budtcnosti predstavuje vyznamny faktor pri jej obstaravani.
Objednana municia A-G je uvedena v Tabulke ¢. 5. Obstaranie municie vzduch — zem (A-G)
na lietadlo JAS-39 nie je sucastou ponuky a predstavuje vynaloZenie d’alSich dodato¢nych
nakladov.

Kontajnery:

Obidve lietadld disponuju moZznostou niest” kontajnery, ktoré sii uré¢ené na pozitivou
identifikéaciu a automatické sledovanie a laserové znackovanie ciel'ov. Obstaranie kontajnerov
na lietadlo JAS-39 nie je sticastou ponuky a predstavuje vynalozenie d’alSich dodato¢nych
nakladov.

Tabul’ka €. 6: Palubny radar

F-16 Block 70 JAS-39C

Oznacenie radaru AN/APG-83 PS-05/A
Maximalny dosah

axima n'y Of? . do 296 km nie je uvedeny
(zachytenie vacsich ciel'ov)
Maximalny dosah

alaliydosan do 160 km do 120 km
(zachytenie mensSich ciel'ov do 2m?2)
Odolnost’ voci ruseniu zvysena odolnost’ niz$ia odolnost’

Moznost’ sucasného zachytenia a pdsobenia
(vedenia pal’by) proti vzdu$nym ANO NIE
a pozemnym (ndmornym) cielom

Pocet cielov, na ktoré je mozné sucasne viac ako 20

A . . 4 vzdusné ciele
pOsobit’ vzdusnych ciel'ov



F-16: Radar AESA (Active Electronically Scanned Array) AN/APG-83 na lietadle F-16
predstavuje najmodernejsi technologicky prvok, ktory vychddza z radarov pouzivanych v
lietadlach 5. generacie (F-35 a F-22). Je to v sucasnosti najleps$i a najmodernejsi radar na svete.
Radar poskytuje lepsie situacné uvedomenie, flexibilitu a rychle zachytenie ciel'ov za kazdého
pocasia. Radar dokaze zobrazit’ na palube digitalne skenovany terén. Jeho hlavnymi vyhodami
su zvySené dosahy, zvySena odolnost’ voci ruseniu, moznost’ si¢asného pdsobenia (vedenie
palby) proti vzdusSnym, pozemnym andmornym cielom. Radar dokaze pritom zachytit
a posobit’ (viest’ pal’bu) proti viac ako 20 r6znym ciel'om sucasne.

JAS-39: Radar PS-05/A na lietadle JAS-39 je ur¢eny na zachytenie vzdus$nych a pozemnych
(namornych) cielov. V dobe jeho zavadzania do lietadla JAS-39 predstavoval technologicky
pokrok, ale v sucasnosti zaostava za moznost'ami AESA radarov pouzivanych v lietadlach 4-++
a 5. generdcie a predstavuje priemer. Radar mé mensi dosah a nizsiu odolnost’ voci ruseniu. Nie
je schopny stcasne zachytit’ a pdsobit’ (viest’ pal’bu) proti vzdusnym a pozemnym (ndmornym)
cielom. Pri pdsobeni proti vzdusnym cielom dokéze naraz pdsobit’ (viest’ pal’bu) maximalne
proti 4 cielom.

Bezpecnost’

F-16: V lietadle F-16 Block 70/72 je zabudovany systém Automatic Ground Collision
Avoidance System (Auto GCAS), ktory prestavuje najnovsi technologicky prvok. Bol vyvinuty
s cielom zabranit’ smrtel'nym nehodam a od konca roku 2014 uz zachranil minimalne 4 lietadla
US Air Force a ich posadky. Systém redukuje riziko kontrolovanej zrazky s terénom (CFIT —
Controlled Flight Into Terrain). Uvedeny systém pri vyhodnoteni moznej zrazky s terénom,
prevezme riadenie lietadla a vykona nevyhnutny manéver na zachranu.

JAS-39: Lietadlo JAS-39 C/D podobnym systémom nedisponuje. Lietadlo disponuje
systémom, ktory varuje pred zrazkou s terénom, indikuje potrebny nasobok pretaZzenia na
zabranenie zrazky s terénom. NedokaZe vSak automaticky zabranit’ zrazke s terénom.

9.Vycvik lietajuceho personalu pre viacicelové taktické lietadla JAS-39 C/D
a F-16 Block 70/72

9.1. JAS-39 C/D

Ponuknuty vycvik vo Svédsku je v trvani 6 — 8 mesiacov. Vo vycviku je zahrnuté len
preskolenie na iny typ lietadla. Lietadlo poskytuje nové moznosti oproti sucasnosti (LINK-16,
kontajner AN/AAQ-28 LITENING III), ale taktické pouzivanie danych zariadeni nie je
stucastou zakladného vycviku. Pilot dokaZe dané zariadenia zapnuit' a vypnat, moznosti ich
vyuzitia vo vzdu$nych operaciach a taktiku ich pouZitia vycvik nezahfna. Lietadlo takisto
poskytuje moznost’ tankovania za letu, tento vycvik nie je vramci preskolenia zahrnuty.
Tankovanie za letu je pritom dnes zékladnou sposobilostou pri vedeni vzdusnych operacii.
Takisto je mozné konStatovat’, Ze vycvik v pdsobeni proti vzdusnym cielom je nepostacujici
(BFM 1 v 1 a BVR dvojica). Najvacsou slabinou poskytnutého programu vycviku je absencia
vycviku v pdsobeni na pozemné ciele.

Velkou nevyhodou a zaroven problémovou oblastou st vstupné poziadavky pre pilotov,
ktori majt absolvovat’ preskolenie. Prvou problémovou oblast'ou je pozZiadavka na 500 letovych
hodin na pridovych lietadlach. Tato poziadavku spiiia len 5 pilotov (zvysnych 6 pilotov ma
nalet na pradovych lietadlich menej ako 250 hodin). Druhym vaznym problémom je
poziadavka jazykovej sposobilosti — STANAG 6001, Level 3. Tato poziadavku nespiiia ziadny
pilot. Dosiahnutie Levelu 3 je pritom v kratkom ¢asovom horizonte nerealne.




Na zaklade dvoch problémovych oblasti tykajucich sa vstupnych poziadaviek Svédskej
strany na lietajuci personal je mozné konstatovat’, Ze v stc¢asnosti (ani v blizkej buducnosti) by
bolo vel'mi naro¢né zabezpecit’ splnenie pozadovanych podmienok a absolvovat’ vycvik vo
Svédsku.

9.2. F-16 Block 70/72
Pontknuty program vycviku v USA predstavuje Casovo naro¢ny proces (3 — 4 roky

s prestavkami medzi blokmi vycviku), zahfiia v sebe rokmi overent kvalitu a kontinuitu a spolu
s vycvikom je poskytnuta aj taktika. V rdmci vycviku budu piloti cvi¢eny vo vSetkych druhoch

leteckych operécii, vratane tankovania za letu. Kvalita vycviku lietajiceho personalu v USA
niekolkonasobne prevysuje vycvik vo Svédsku. Na uspesné a efektivne vedenie vzdusnych
operacii je totiz nutné okrem kvalitnej platformy (lietadla) a zbrani aj kvalitny vycvik
lietajiceho persondlu. Zasadnou vyhodou su pritom vstupné poziadavky pre vycvik, ktoré
umoznuju vsetkym vybranym pilotom dany vycvik absolvovat. Ak kandidat nedosiahne
pozadovany stupen aktualnej znalosti anglického jazyka (ECL 85), je mu poskytnuty zakladny
kurz angli¢tiny (GET) v rozsahu 25 tyzdnov. Jazykovy kurz (GET) v ramci preskolenia na novy
typ leteckej techniky by pritom nemal byt vnimany ako problém ale skor ako bonus.

10.Vycvik technického personalu ILS pre viactcelové taktické lietadla F-16
Block 70/72 a JAS-39 C/D

Zo ziskanych informacii a vykonanej analyzy pripravenosti technického personalu ILS
je mozné jednoznacne ur€it’ takéto zavery. Pokial nebude jednoznaéne stanovené za akych
podmienok bude technicky personal ILS odoslany na vycvik a z toho vyplyvajiuce zavizky,
nemozno povazovat’ aktualny pocet 137 zaujemcov za realny pocet dostupnych prislusnikov
ILS pre pracu na novej leteckej technike. Vzhl'adom na popisané rizikd bude dostupny pocet
s urcitost’ou mensi!

V pripade rozhodnutia o obstarani novych taktickych lietadiel F-16 Block 70/72 alebo
JAS-39 C/D Gripen, bude nutné prehodnotit’ spdsob regrutacie novych prislusnikov ILS s
ukonéenym  stredoSkolskym/vysokoskolskym  technickym  vzdelanim v odbore
elektrotechnika/strojarstvo s leteckym/bez leteckého zamerania a zlepsit’ systém vzdelavania
technického personélu ILS aby novy prislu$nici ILS boli po regrutacii v najkratSom moZnom
termine zaradeni do vycviku pre ziskanie typového osvedcenia a zaradeni do prevadzky
nového typu leteckej techniky.

Bez ohl'adu na vyber nového typu leteckej techniky bude potrebné vytvorit’ iplne novi
organizacnu Struktaru inzinierskej leteckej sluzby s cielom rapidne navySit personalne
obsadenie na zdklade programu Udrzby novej leteckej techniky a zaroven zabezpecit
prevadzku a udrzanie pohotovostného systému lietadlami MiG-29 a prevadzku lietadiel L-39
do doby dodania nového typu leteckej techniky.

Spdsob prevadzky lietadiel a systém vycviku technického personalu pre obidva typy
leteckej techniky je rozdielny. Na zdklade dostupnych informécii je mozné konStatovat’, ze
systém vycviku pre lietadlo F-16 Block 70/72 pri zohl'adneni vSetkych vstupnych poziadaviek
a programu vycviku vratane jazykového kurzu v DLI (Defence Language Institute) predstavuje
uceleny systém vycviku technického personalu a je pre nds vhodne;jsi.



11. Logistické zabezpecenia pre viacucelové taktické lietadla JAS-39 C/D a
F-16 Block 70/72

Novy typ leteckej techniky (LT) prindSa so sebou aj novy sposob logistického
zabezpecenia. Je to predovSetkym dodavka nahradnych dielov (ND), materialu, pozemného
vybavenia, kontrolno-meracej techniky (KMT), leteckej vyzbroje a leteckej municie. Taktiez
vyzaduje zabezpecCenie sluzieb spojenych s dodavkou ND a materialu (prepravné sluzby,
reklamacné konania, opravy ND, atd’.).

Kazdy dodavatel' (poskytovatel’) ma pre logistické zabezpeCenie stanovené vlastné
pravidla a spdsoby poskytovania jednotlivych sluzieb. Vyzaduje vlastnych dodavatel'ov (Statne
a sukromné spolo¢nosti) atym aj definované postupy obstardvania a rieSenia prepravy,
reklamadcii a ostatnych sluzieb spojenych s logistickym zabezpecenim.

11.1. JAS-39 : Systém logistického zabezpecenia lietadla JAS-39 je kalkulovany na 12 ks JAS-
39 C a2 ks JAS-39 D. Lietadla budu posobit’ z jednej leteckej zakladne za predpokladu
celkového ro¢ného néletu 2100 letovych hodin/rok. Systém zabezpefenia prevadzky
predpoklada kooperaciu slovenskej as$védskej strany. Dodavka nahradnych dielov je
zabezpecend Svédskou stranou po dobu 10 rokov. Slovenska strana bude ¢lenom programu
zdiel'ania nahradnych dielov (LRU/SRU) spolu so Svédskymi vzdugnymi silami. Program v§ak
nepokryva zasobovanie nahradnymi dielami, ktoré budu do lietadla integrované tret'ou stranou
(vyrobcovia leteckej municie, avionického vybavenia a podvesného vybavenia). Svédska
strana vytvori v priestoroch leteckej zakladne lokalny sklad, v ktorom sa budii nachadzat’
nahradné diely aspotrebny materidl. Ich dopliianie aobmena bude zabezpeend
prostrednictvom S$védskej strany zo Svédskych centralnych skladov. Riadenie kolobehu
zasobovania ndhradnymi dielmi zabezpeci Svédska strana.
Zodpovednost’ Svédskej strany vramci programu zabezpeCenia nahradnych dielov
a spotrebné¢ho materialu spociva v:
e manazmente a administracii skladovych zasob ndhradnych dielov v centralnych
Svédskych skladoch
e manazmente trvalého udrZiavania urovne skladovych zasob nahradnych dielov
a spotrebného materialu v lokalnom sklade leteckej zakladne na Slovensku

e zabezpeGeni oprav aprediZeni technického Zivota agregatov prostrednictvom

udrzby

e preprave nahradnych dielov aspotrebného materialu medzi Svédskom

a Slovenskom
e technickej podpore programového vybavenia (softvér ur€eny na spravu skladovych
Z4sob)
Zodpovednost' slovenskej strany vramci programu zabezpeCenia nahradnych dielov
a spotrebné¢ho materialu spociva v:

e zabezpeleni adekvatnych skladovacich priestorov pre ndhradné diely a spotrebny

material

e zabezpeeni manipuldcie s materidlom v lokalnom sklade

e priprave sprievodnej dokumentécie pred odoslanim ndhradného dielu do opravy do

Svédska a dokumentov spojenych s poziadavkou na spotrebny material

e informovani §védskej strany o planovanom nalete a vykonavani udrzby lietadiel tak,

aby Svédska strana v dostato¢nom predstihu zabezpecila prislusny material



V pripade obstarania lietadla JAS-39 bude Svédskou stranou zabezpecené dodanie
materialu, ktorého producentom je vyrobca lietadla (popripade priamy subdodavatel
vyrobcu). Systémy inych dodavatelov (letecké riadené rakety, letecké riadené bomby,
podvesné kontajnery, LINK-16, a iné) nie st sti¢ast’ou zmluvy na dodavku niahradnych
dielov. Z tohto vyplyva, Ze tieto systémy budi vyZadovat’® samostatné Kkontrakty,
prostrednictvom ktorych bude rieSena nielen integracia novych systémov, ale zaroven aj
ich logisticka a servisna podpora. Toto predstavuje vynaloZenie d’alSich dodato¢nych
nakladov.

11.2. F-16: Systém logistického zabezpecenia lietadla F-16 je kalkulovany na 12 ks F-16 C a 2

ks F-16 D, ktoré budu pdsobit’ z jednej leteckej zakladne za predpokladu celkového ro¢ného

naletu lietadiel 2520 letovych hodin/rok. Nahradné diely a spotrebny material st ur¢ené na

zabezpecenie 2 rokov prevadzky lietadiel. Po uplynuti tohto obdobia je potrebné uzatvorit nova

zmluvu o0 dodavke nahradnych dielov. To predstavuje vynalozenie dalSich dodato¢nych

nakladov. Nahradné diely a spotrebny material budu dodané najneskdr 6 mesiacov pred prvou

dodavkou lietadiel tak, aby bola zabezpecena ich prevadzka. Dodanie ndhradnych dielov pre

zabezpecenie prevadzky lietadiel, pozemného prevadzkového vybavenia, leteckej vyzbroje a

municie nevyzaduje vstup tretej strany.

Zodpovednost’ americkej strany vramci programu zabezpecenia nédhradnych dielov

a spotrebné¢ho materialu spociva v:

e manazmente aadministrdcii dodavky ndhradnych dielov, spotrebného materidlu,
pozemného vybavenia a leteckej municie

e zabezpeceni sluzieb spojenych s reklaméciou a opravou ndhradnych dielov, agregatov
leteckej techniky, pozemného prevadzkového vybavenia a leteckej municie

e zabezpeceni prepravnych sluzieb v rozsahu dodévok leteckej municie, utajovanych
dokumentov a programového vybavenia

e zabezpeceni technickej a logistickej podpory preletu lietadiel od dodavatel'a do SR

Zodpovednost' slovenskej strany Vramci programu zabezpeCenia nahradnych dielov

a spotrebné¢ho materialu spociva v:

e zabezpeceni adekvatnych skladovacich priestoroch pre ndhradné diely a spotrebny material

e zabezpeceni skladovania a manipulacie s materialom v skladovacich priestoroch
e priprave nahradnych dielov zasielanych do opravy v ramci reklamacie
e zabezpeceni prepravy reklamovaného materialu — prepravné sluzby

V pripade obstarania lietadla F-16 bude americkou stranou zabezpecené dodanie
materidlu v sulade s uzatvorenymi zmluvami. Prostrednictvom zmlav bude zaroven
dodana leteckd municia a podvesné kontajnery. Konfiguracia lietadla bude doplnena
0 systémy inych dodavatelov (letecké riadené rakety, letecké riadené bomby, podvesné
kontajnery, LINK-16, a iné). Tieto systémy vSak budi stic¢ast’ou uzatvoreného kontraktu.

Dvojroéna logisticka podpora, ktora je zahrnuta do cenovej ponuky, za¢ne plynut’
od prevzatia kazdého lietadla slovenskou stranou. Po uplynuti tohto obdobia je potrebné
uzatvorit’ novi zmluvu o dodavke nahradnych dielov.



12. Infrastruktara pre viacuclelové taktické lietadla F-16 Block 70/72
a JAS-39 C/D

Analyza nevyhnutnej infrastruktury vychadza z odporacani $védskej a americkej
strany, Vv ktorych su uvedené minimalne poziadavky na infrastruktru. Odporic¢ané zmeny
infrastruktiry su potrebné pre zabezpecenie efektivnej prevadzky novej leteckej techniky
na pozadovanej Urovni tak, aby bol zabezpeceni systém NATINAMDS a letecky vycvik.

Akviziciou novej leteckej techniky je nutné od zaciatku zmenit' systém prevadzky
leteckej techniky s vybudovanim vSetkych nevyhnutnych a potrebnych objektov podla
pokynov vyrobcov, nakol'ko sucasny stav dostupnej infrastruktiry nezodpoveda poziadavkam
vyrobcov a stav existujucej infrastruktury je na vel'mi nizkej Grovni. Vo vacsine pripadoch po
dobe Zzivotnosti objektov, pretoze nie je zabezpefena rutinna a Standardnd udrzba z dévodu
nizkeho pridel'ovaného objemu finanénych prostriedkov. Nerealizovanie odporacanych zmien,
by pri prevadzke novej leteckej techniky s najvac¢sou pravdepodobnost’ou spdsobilo nespocetné
obmedzenia. Zaroveil by nebolo zabezpecené dodrzanie zdruénych podmienok.

V zmysle oboch vysSie spomenutych dokumentov bude pred dodanim novej leteckej
techniky vykonana kontrola pripravenosti priestorov, z Ktorej budi vychadzat nasledné
opatrenia a odporuc¢ania v pripade, Ze infrastruktira nebude pripravena.

V spracovanej analyze si porovnané podmienky dostupnej infrastruktary
a infrastruktary, ktort je potrebné vybudovat pre prevadzku novej leteckej techniky. Je mozné
konStatovat, Ze aj napriek malym rozdielom su poziadavky na infrastruktiru rovnaké
pre obidva typy novej leteckej techniky bez vyraznych rozdielov v poziadavkach.

Predpokladana cena infrastruktury vychddza z odporucanych rozmerov pre jednotlivé
objekty poskytnuté od zastupcov oboch vyrobcov leteckej techniky a ceny za mernu jednotku
su z publikéacie Zbornik ukazovatel'ov priemernej rozpoctovej ceny na mernu jednotku objektu
— Budovy a inzinierske stavby podla Klasifikacie stavieb, 2012. Vysledné naklady na zmenu
infrastruktury letiska st vo vyske 49 673 731€.

Do nakladov za jednotlivé objekty neboli zapocitané naklady na mozZné buranie
nevyhovujucich objektov, stavebné Upravy jednotlivych objektov, neboli vycislené naklady
potrebné¢ pre vybudovanie inZinierskych sieti, ani ndklady za vybudovanie zabezpecCenia
na stupeti ,,TAINE®. Je opravneny predpoklad, Ze vysledné néklady na zmenu infrastruktury
letiska budu vyssia ako je uvedené v analyze. Odhadovany nérast je do 10 %, tzn., Ze ocakavana
vysledna cena bude do 55 mil. €.

13. Zaver

Nékupom novych viacucelovych taktickych lietadiel sa vytvéaraji predpoklady pre
splnenie operaénych poziadaviek a uloh Vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky
vyplyvajicich zo zdkonov SR pre zabezpefenie bezpecnosti, ochrany Zivotov, zdravia
a majetku obCanov SR, ako aj uloh vyplyvajicich z medzinarodnych zaviazkov SR. Budu
redlne splnené zavery strategickych akoncepénych dokumentov. Dgjde k vyraznému
posilneniu spdsobilosti pri obrane Slovenskej republiky, sposobilosti v oblasti NATINAMDS
a zarovenl umoziuju vyuzitie novych lietadiel v celej palete scendrov aj mimo Slovenskej
republiky.



V suvislosti s Dlhodobym planom rozvoja obrany s dorazom na vystavbu a rozvoj
ozbrojenych sil Slovenskej republiky s vyhI'adom do roku 2030 schvalenym vladou Slovenskej
republiky, ktorého ciel'om je vytvorenie predpokladov na vybudovanie modernych ozbrojenych
sil sa pocita s obstaranim 14 ks viactcelovych taktickych lietadiel vratane nevyhnutného
vycviku, logistického zabezpecenia a leteckej municie.

Pocas pripravy materidlu a vyhodnocovania ponuk, absolvovali ¢lenovia projektového
timu viac krat bilateralne rokovania na expertnej urovni so zastupcami krajin prevadzkujucich
obidva typy lietadiel, vratane navstev letisk: Lietadlo JAS-39: Svédsko (Sdtends a Linkdping),
Mad’arsko (Keckemet) a Ceska republika (Cdslav). Lietadlo F-16 : Pol'sk republika (Krzesiny
a Lask), Taliansko (Aviano) a Grécko (Volos).

Pri tvorbe analyzy a v rozhodovacom procese boli zobrané do uvahy aj vedecké ¢lanky,
medzinarodné Stadie, odborné vojenské a letecké Casopisy a d’alSie podkladové dokumenty
napriklad®:

e Ingrid Hallander, Alexis Stanke, Massachusetts Institute of Technology; Lifecycle
value framework for tactical aircraft product development

e Herteman J.P., Goutines M.: Design principles and methods for military turbojet
engines. NATO RTO-MP-*, AC/323(Avt)TP/9,

e Swiss Air Force: The SAF/OT&E Evalution report NFA Flight Test 2008;

e Piotr Wygonik : Rzeszéw University Of Technology, Selection criteria of turbine
engine parameters for mutli-purpose aircraft

e Aurel Cobianu,, Konrad Madej Advisors: Raymond E. Franck, Marshall R. Engelbeck

Naval Postgraduate School Monterey, California, USA: Analysis and forecasting of

Operating and Support Costs for F-16

e Barre R. Seguin, The George C. Marshall European Center for Security Studies Why

did Poland Choose the F-16?

Projektovy tim pri hodnoteni pontk oboch krajin zohl'adnoval vSetky kritéria s dorazom
na su€asné potreby Vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky a perspektivu d’alSieho
rozvoja sposobilosti (ndkup dalSich modulov, rozvoj dalSich druhov municie, buduica
modernizacia, interoperabilita, spoloéné nasadenie, vycvikové poziadavky na pilotov
a pozemny personal) vyhodnotilo ponuky nasledovne:

Tabulka ¢. 8: Percentualne vyhodnotenie ponuk

Oblast Percentualny JAS-39 C/D F-16
podiel hodnotenia GRIPEN Block 70/72
1 Operaé?é a j[echpické 30% 290 30%
spoOsobilosti
5 , Zabezpeé’enie ' 5450 pilot_i _3% piIo'Fi _5%
a nakladovost’ vycviku technici 3% technici 4%
3. | Logistické zabezpecenie 10% 10% 6%
Interoperabilita s NATO,
4. podpora v spolo¢nych 5% 4% 5%
operaciach
5. Zapojenie SVK 5% 2% 5%

4 Podrobny prehlad’ pouzZitej literatiry je uvedeny v analytickom materiali



6. Cena 40% 38% 38%

7. Celkom 100 % 82% 93 %

Celkové finan¢né néaklady v sulade s predlozenymi navrhmi zmlav po prepocte na
zabezpecenie 10 rocnej prevadzky lietadiel F-16 Block 70/72 st priblizne rovnaké ako celkové
naklady na zabezpecéenie 10 ro¢nej prevadzky lictadiel JAS-39C/D.

Termin dodavok prvych lietadiel je naviazany na podpis zmluvy, Co je pre
zabezpecenie ochrany vzdusného priestoru Slovenskej republiky délezitym faktorom. Dodavka
prvych lietadiel JAS-39C/D do Slovenskej republiky moze byt realizovand od podpisu zmluvy
do 20 mesiacov s dodanim poslednych kusov do 28 mesiacov. Dodavka prvych lietadiel F-16
Block 70/72 je do 36 mesiacov od podpisu zmluvy a poslednych do 48 mesiacov.

Navrh zmlav medzi USA a Slovenskom je pripraveny k podpisu. Svédska strana
predlozila navrh zmluvy spolu s prilohami, ktorého podrobnosti chce dorokovat’ az po prijati
vladneho rozhodnutia o vybere lietadla. V pripade rozhodnutia vlady Slovenskej republiky
0 vybere $védskej ponuky, bude potrebné vziat’ do uvahy aj dobu trvania spolo¢nych rokovani
0 konkrétnych podmienkach zmluvy (z doterajsich skiisenosti je predpoklad trvania 6 - 12
mesiacov). Rovnako je potrebné zohl'adnit’ skuto¢nost’, ze ¢ast’ materialu, ktory je predmetom
zakladnej zmluvy s USA, si musi slovenska strana v pripade akceptovania Svédskej ponuky
obstarat’ od tretej strany o ¢om musi uzatvorit’ d’al§i zmluvny vztah az po podpise zékladnej
zmluvy so Svédskom. Rokovania a podpis zmluvy s tretou stranou, ako aj nasledny termin
dodavky materidlu od tretej strany, podmienuje aj celkovy termin dodania JAS 39 C/D.

V nadvéznosti na logistické zabezpecenie bolo predmetom hodnotenia aj zapojenie
slovenského priemyslu. Zo strany Svédska ponuka na trovni vlady nebola prezentovana.
Spolo¢nost’ SAAB individualne predlozila ponuku na vytvorenie 500 pracovnych miest v ramci
logistického centra pre centralnu Eurdpu pre 100 lietadiel JAS- 39 v Slovenskej republike. Je
potrebné v tomto pripade poznamenat’, Ze sa jednalo o ponuku spolo¢nosti, nie ponuku Svédske;
vlady a bliz8ie tato ponuka nebola detailnejSie vySpecifikovana. Zo strany Spojenych Statov
americkych ponuka na zapojenie slovenského priemyslu do procesu logistiky a oprav obsahuje
formu tzv. ,,security of supply®. V sicasnosti rokuje akciova spolo¢nosti LOTN, a. s. Tren¢in
( 100% akciova spolo¢nost’ vo vlastnictve Statu) so zastupcami spolo¢nosti Lockheed Martin
0 detailoch spoluprace. Nakol'ko je spolo¢nost Lockheed Martin aj vlastnikom spolo¢nosti
Sikorski vyrobcu vrtulnikov UH-60 Black Hawk a obdobné rokovania sa vedu aj v tomto
pripade, javi sa spolupraca spolo¢nosti LOTN, a. s. — Lockheed Martin ako strategicky
vyznamna s potencidlom nielen pre Slovensku republiku ako pre cely stredoeuropsky region.
Zaroven nam takato spolupraca dava predpoklad naplnenia vyrobného programu Statnej
akciovej spoloCnosti, stabilizaciu arozvoj personalu a udrzania pracovnych miest
Vv spolo¢nosti LOTN, a. s. .

Kompletné nadobudnutie sposobilosti ochrany vzdusného priestoru Slovenskej
republiky novym typom lietadiel a vyradenie sucasnych lietadiel MiG 29 z vyzbroje, je mozné
az po dosiahnuti plnej operacnej pripravenosti lietadiel, celého lietajuceho aj pozemného
personalu aj infrastruktiry. Sti€asne platnd abonentnd zmluva na prevadzku MiG-29 plati do
novembra 2019. Na preklenutie obdobia od 2020 do dodania azavedenia novych
lietadiel, ziskania plnych operac¢nych sposobilosti ochrany vzdusného priestoru SR ako aj
plnenia zavizkov Slovenskej republiky v ramci NATO a EU, bude potrebné vynalozit’ finanéné
naklady na prevadzku lietadiel MiG-29.



Z analyzy obmeny taktickych stihacich lietadiel pri zohPadneni v§etkych faktorov:
nakup lietadiel, municia, naklady na vycvik na pilotov a pozemny personal, logistické
zabezpecenie, dobudovanie infrastruktury, dodacie lehoty a d’alSich nakladov na
prevadzkovania a pripadnu modernizaciu, S perspektivou pouZzivania nového taktického
stihacieho lietadla za horizont 2040 vyplyva, Ze je vyhodnejsie obstaranie 14 ks lietadiel
F-16 Block 70/72.

MO SR navrhuje v ramci obmeny stihacich lietadiel MiG-29 realizovat’ americka
ponuku na nakup 14 lietadiel F-16 Block 70/72 a uzatvorit’ prislu$né zmluvné vzt’ahy
s vladou Spojenych Statov americkych.



